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Eine Revolution im Motorradsektor hat stattgefun-
den, und wir durften sie bereits austesten. Die KTM
1190 Adventure des Jahrgangs 2014 besitzt als erster
Serientoff eine Motorrad-Stabilitétskontrolle (MSC)
mit schrdglagenabhdngigem ABS. So viel vorweg:
Nach langem Uberwinden und Herantasten griff
auch ich bei Schréglagen nahe der Rutschgrenze voll
in die Eisen und hatte das grosse Aha-Erlebnis.

Schraglagensensor neu auch fiir C-ABS

Unser Saisontesttoff, die Anfang Jahr vorgestellte
KTM 1190 Adventure, ist mit dem Bosch-ABS «OM
enhanced» mit Kombibremse und Schriglagen-
sensor ausgestattet. Neben der Bremshilfe ist das
Bosch-System in Kommunikation mit dem Motor-
management gleichzeitig auch eine Traktionskon-
trolle. Die Informationen vom Schréglagensensor
wurden bisher — wie bei allen anderen Toff mit
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In voller Schriglage voll zu ankern hat dank Stabilitatskontrolle inklusive Schraglagen-ABS nichts mehr mit Harakiri zu tun.

DER SICHERSTE
TOFF DER WELT

KTM bringt mit der 1190 Adventure die erste Motorrad-Stabilitatskontrolle
mit Schrdglagen-ABS, setzt punkto Fahrsicherheit einen Meilenstein und
pinkelt damit der sicherheitshewussten Konkurrenz ordentlich ans Bein.

Schriglagensensor (zum Beispiel BMW S 1000RR,
Ducati Panigale) tibrigens auch - lediglich fiir die
Traktionskontrolle verwendet.

Bis heute wurden Schréglagen-
sensoren nur fiir Traktionskontrollen
verwendet.

Als Weltneuheit werden die Informationen des nur
40 Gramm schweren Sensors, der mehr als hundert
Mal pro Sekunde Lings-, Quer- und Vertikalbe-
schleunigung des Motorrads erfasst und damit die
Schréglage und den Nickwinkel des Motorrads er-
rechnet, auch fiirs ABS verwendet. Zusammen mit
der Umdrehungsgeschwindigkeit von Vorder- und
Hinterrad wird die maximal mogliche Verzégerung
errechnet, Instabilitdt erkannt und die Bremsleis-

tung entsprechend an Vorderrad und Hinterrad
verteilt. Mit zunehmender Schriglage wird weni-
ger (Negativ-)Schlupf zugelassen.

Lag man bei bisherigen ABS-Bremssystemen bei
vollem Ankern in Schréglage bereits am Boden, be-
vor das System auf Rutscher reagieren konnte, baut
das MSC in Schriglage nie mehr Bremsdruck auf,
als die Situation erlaubt. Es kommt also gar nicht
erst zu der {iberaus heiklen Fahrsituation, die ABS
und Fahrer in der Folge bestmoglich ausbiigeln
miissen. Die Stabilitdt wird vorausschauend kon-
trolliert, die KTM nicht aus der Ruhe gebracht.

Dem Aufstellmoment gezielt entgegenwirken
Durch die neu schraglagenabhingige Bremskraft-
verteilung auf Vorder- und Hinterrad wird durch
die Stabilitdtskontrolle zudem das Aufstellmoment
beim Bremsen in Schrédglage minimiert.



Das Aufstellmoment ist die unvermeidliche He-
belkraft, die beim Bremsen durch den Versatz
zwischen Lenkachse und Reifenaufstandspunkt
entsteht. Das Vorderrad tendiert zum Einlenken,
der Toff richtet sich auf und der Kurvenradius ver-
grossert sich. Durch eine kontrollierte Aufbauge-
schwindigkeit des Bremsdrucks fallt das Aufstell-
moment weniger aggressiv aus. Die gezielte Ver-
zogerung am Hinterrad (dank Kombibremsfunktion
auch ohne Betdtigung der Fussbremse)] und die
dadurch entstehende Tendenz des Toffs, in die
Kurve hineinzufallen, wirkt dem Aufstellmoment
entgegen.
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Gefahr der Faszination Kurve mindern

Fevzi Yildirim, der Leiter des Bosch-Entwicklungs-
zentrums fiir Zweiradsicherheit in Japan, rechnet
vor: ¢Die Begeisterung am Kurvenfahren ist die viel-
leicht wichtigste Motivation fiir das Motorrad-
fahren. Unser Ziel ist es, die Sicherheit beim Kurven-
fahren zu erhdhen, ohne den Fahrspass einzu-
schranken. 24 % aller Motorradunfille passieren in
Kurven. MSC hat das Potenzial, zwei Drittel davon
positiv zu beeinflussen.» Das MSC soll also zu einem
unbeschwerten und sicheren Fahrerlebnis beitragen.

Probe aufs Exempel - Mission completed
Im Bosch-Testzentrum in Boxberg (D) hatte ich die
Mdglichkeit, das neue Bremserlebnis auf
der KTM selber zu erspiiren. Ich ver-
liess mich bisher recht hemmungs-
los auf Assistenzsysteme,
dennoch brauchte es
viele Anldufe und
riesige Uberwin-
dung, um in vol-
ler Schréglage
voll zu ankern.

Der Bosch-Schrdglagensensor wiegt nur 40 g und erfasst Langs-, Quer und
Vertikalbeschleunigung, Gier- und Rollrate und errechnet daraus die Schraglagen- und
Nickwinkel.
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Ist das MSC auch fiir andere KTM-Modelle
vorgesehen?

Es ist neben der Adventure und der Adventure
R noch fiir viele Modelle denkbar.

Ihr habt Entwicklungsarbeit geleistet, von
der auch andere profitieren werden.

la, doch das ist egal, denn wir sind auf jeden
Fall weiterhin ganz vorne dabei.

Jetzt hat ausgerechnet KTM den sicherheits-
bewussten Brand BMW punkto Sicherheits-
system iberholt...-

... ja, das ist lustig (schmunzelt). Das hatten wir
mit unserer Adventure zur Uberraschung von
BMW aber bereits mit der Schraglage-abhangi-
gen Traktionskontrolle an einer Reiseenduro
gemacht. Wir konnen heute auf Sicherheit
setzen, weil die Systeme nicht mehr so stark
eingreifen und limitieren wie friher. Sie bleiben
lange unbemerkt.
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Das in der KTM verbaute Bosch-ABS 9M enhanced mit elektronischer Verbundbremse ist die Basis fiir die

MSC-Stabilitatskontrolle.

Schliesslich bin ich mit 100 km/h solch enge Krei-
se gefahren, dass ich bereits erste Anzeichen von
Gripverlust erkannte. Dann riss ich pflichtbewusst
und selbstlos den Bremshebel voll nach hinten...

Allein das abrupte Vom-Gas-Gehen Igste ein Schlin-
gern aus. Die Bremswirkung fiel gliicklicherweise zu-
nichst eher sanft aus. Ich spiirte gut, wie das Stabil-

{Jber 5000 Anzeigen un

tdtssystem mit gezielter Verzégerung am Hinterrad
die Stabilitét so gut wie méglich aufrechterhielt. Das
Aufstellmoment fiel angesichts des radikalen Mandg-
vers verhdltnisméssig gering aus. Mit zunehmender
Reduktion der Schréglage nahm die Verzégerung ra-
sant zu, his die Geschwindigkeit vernichtet war und
ich stillstand. Alles verlief glimpflich, Halleluja!

Vorbei die Zeiten, als solche Stopper noch ohne
Assistenz bedient wurden.

Ein ausléndischer Journalistenkollege, der bei einem
Magazin arbeitet, wo fiir Stiirze offenbar Orden
verteilt werden, hatte sich geradezu vorgenommen,
die KTM bei den Bremsversuchen hinzulegen. Er
konnte seine Mission nicht erfiillen ...

Auf der anschliessenden Ausfahrt tiber die kurven-
reiche Landstrasse blieb das System unbemerkt,

d 1500 Auktionen.

Ihr neuer Toff ist nur wenige Klicks entfernt. Dank der einfachen Such-
funktion auf motoricardo.ch finden Sie lhren T6ff im Handumdrehen.
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Die KTM 1190 Adventure bietet das derzeit

hachstentwickelte und leistungsfahigste Fahrassistenzpaket

auf dem Markt an.

zeigte also keinerlei Nachteile und erhéhte den
Fahrspass durch die Gewissheit tiber die zusétzli-
che Sicherheit.

Software-Update und Nachriist-Kit

Ende 2009 hat der Weltkonzern Bosch (300000
Mitarbeiter| mit der Entwicklung des Schréglagen-
ABS begonnen. Vor drei Jahren wurde es dann in
Zusammenarbeit mit KTM in Japan bis zur Serien-
reife weiterentwickelt und verfeinert.

«Am besten fahrt ihr nur Links-
kurven, dann geht der Schalldimpfer
bei einem Sturz nicht kaputt.»

Aufmunternde Worte des Instruktors vor dem Test

Das revolutiondre MSC gibts nun bereits fiir rund
500 Franken als Software-Update fiir die 7700 pro-
duzierten 1190-Adventure-Modelle, die ja bekannt:
lich mit der erforderlichen Hardware ausgestattet
sind, Ab Modelljahr 2014 ist das MSC in allen 1190
Adventure serienméssig verbaut.

KTM hat nun die Vorreiterrolle ibernommen und
feiert diese Premiere, geniesst aber keine Exklusiv-
rechte. Auch wenn Bosch dazu keine Auskunft ge-
ben will, wird man wohl bereits mit der Adaption

des Updates
flir andere
Toff beschaf
tigt sein, etwa
fiir die Sportma-

schinen von BMW und Ducati,

die {iber dieselbe Bosch-ABS-Hardware verfiigen
wie die 1190er-KTM. Bosch bestitigte dann auch,
dass 2014 weitere Motorrader mit dem MSC aus-
geriistet werden.

«Ready to Race» war mit Sicherheitssystemen
lange nicht vereinbar

Dass KTM punkto Sicherheit einmal Vorreiter wer-
den und diesbeziiglich seinen als Sicherheitsprophe-
ten bekannten Erzkonkurrenten BMW ausstechen
kbnnte, war lange undenkbar. Vielmehr ignorierten
die Osterreicher die auf dem Markt vorhandenen Si-
cherheitssysteme lange und sprangen erst vor zehn
Jahren bei der Entwicklung der 990 Adventure mit
einem Bosch-ABS auf den Zug auf. Doch jetzt gibt
KTM richtig Gas, will nicht nur aufholen, sondern die
Konkurrenz {iberholen. Dies ist mit der KTM-Philoso-
phie «Ready to Racey aber erst vereinbar, seit Sicher-
heitssysteme den Fahrspass nicht mehr schmalern.
KTM hat mit Bosch einen weiteren wesentlichen
Meilenstein gesetzt, Respekt! |

Die Bremstests in Schriglage hinterliessen Spuren, gliicklicherweise aber nur in der Fahrerpsyche - ABS enhanced
(links) und Schriglagensensor (rechts) sei Dank,
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Wie funktioniert das MSC?

Wir detektieren die Stabilitat des Motorrads
und erhdhen die Sensitivitat der Eingriffe mit
zunehmender Schréglage. Geradeaus
beobachten wir speziell das Abheben des
Hinterrads oder die Instabilitdt des Vorderrads.
Mit der Beeinflussung der Bremskraftverteilung
kénnen wir auch in Schraglage optimal
eingreifen.

Was passierte ohne Schraglagen-ABS bei
einer Vollbremsung in Schraglage? Was mit
ihrem MSC?

Bei einem herkdmmlichen ABS wird immer ein
gewisser Schlupf am Vorderrad zugelassen, der
bei einer Schraglage von 45 ° zum Verlassen
des Kamm'schen Kreises und damit zum
kompletten Verlust der Seitenfihrung fiihrt.
Eine Schreckbremsung filhrte bei dieser
Schraglage bisher also auch mit ABS nahezu
sicher zum Sturz.

Durch den Schraglagensensor kénnen wir den
Bremsdruck und die Geschwindigkeit des
Druckaufbaus je nach Schraglage reduzieren.
Zudem lassen wir in Schraglage weniger
Schlupf zu und werten die Stabilitat des
Vorderrads anders.

Bei der maximal iibertragbaren Verzogerung
wird ja immer von optimalen Bedingungen
ausgegangen. Was passiert bei schlechteren
oder wechselnden Bedingungen?

Bei schlechteren Verhaltnissen kommts
schneller zu Schlupf, und davon lassen wir in
Schraglage aber weniger zu. Wir messen, wie
viel Schlupf ein Rad hat und wie schnell sich
der Schlupf aufbaut. Mit zunehmender
Schraglage wird die Regelung sensitiver.

Wie gross sind die Regelintervalle des
verwendeten ABS?

Dariiber findet ein Glaubenskrieg statt. Unser
ABS wird alle 0,005 Sekunden durchgerechnet,
wir regeln aber nur 4-5 mal pro Sekunde. Man
muss dem Reifen ja auch Zeit geben, zu
arbeiten, Wenn wir die Bremse ofter l6sen,
verschlechtert sich die Bremswirkung.
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