GEBODIGT Das Schweizervolk hat den 150%-
Aufschlag abgelehnt: Damit kann der Grund-
stein fiir eine faire, transparente Strassen-
Politik gelegt werden. Die néachste Vorlage,
«Milchkuh-Initiative»
Richtung. Meine Gedanken dazu ab Seite 2

in dieselbe

KURVEN WETZEN Bei
durften wir in Interlaken dem schonsten Hobby
fronen: Wir erwischten DEN Tag im Friihling,
an welchem es am meisten Spass machen
konnte — bevor der Schnee kam. Bericht und
Bilder dazu auf Seite 6!

schonstem Wetter

FORTSCHRITT In voller Schraglage voll in
die Eisen — das war selbst fiir Fachleute bis vor
kurzem etwas Unmdgliches: Nun hat Bosch
Japan in Zusammenarbeit mit KTM den Spagat
geschafft und bringt das erste kurventaugliche
ABS auf den Markt! Seite 2+3

TOFF FURS LEBEN? Alles zu seiner Zeit,
denn im Leben andern sich die Geschmdcker.
So habe ich in meiner Jugend mit einer Honda
GoldWing begonnen, bin dann im Gelande und
auf der Rennstrecke gelandet und traume seit
23 Jahren von einem Automat! Seite 4+5
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Editorial von urs Tobier (58)

Erfolg mit Begrenzung

Als wir zu zweit an der Tramstrasse 100 die «Er-
ste NUR-Motorrad-Fahrschule der Schweiz»
erdffneten, startete eine Erfolgsgeschichte mit
nunmehr 27-jihriger (Aus-) Dauer: Nirgends
wurde so kompromisslos auf das hohe Ziel hin,
dem Fahrschiiler, der Fahrschiilerin von A-Z
eine gute Ausbildung zu vermitteln, gearbeitet.
Seit anfangs November weiss ich nun, dass die-
ser Erfolg an eben dieser Adresse, die einen Ruf
weit iiber die Kantonsgrenze hinaus geniesst,
ein Verfallsdatum hat: Bis zum 31.Mdrz 2016
muss ich mein Geschdft gerdumt haben und
ausgezogen sein. 2007 hat es in den Besitzver-
héiltnissen des Hauses eine Anderung gegeben
und nun hat mir der neue Hausbesitzer, der
selbst im Haus wohnt, gekiindigt: Nach der
dringend notwendigen Totalsanierung im Un-
tergeschoss wollen sie mich nicht weiter als
Mieter dulden. Immerhin konnte ich mit der
Schlichtungsstelle einen 2-jihrigen Aufschub
erreichen, sonst wiiren meine seit 10 Jahren
erstmals geplanten grossen Ferien auch noch
bachab gegangen.

In den néichsten zwei Jahren muss ich mich also
auf Anderungen einstellen: Eigentlich wiirde
ich gerne mein Geschdift so wie es ist, in der
gleichen Umgebung, die fiir meine Anfinger so
wichtig ist fiir die ersten Fahrten, und in dersel-
ben Nachbarschaft weiterfiihren, natiirlich am
liebsten immer noch mit der Adresse Tram-
strasse. Dies wird aber nicht so leicht sein, da
es nur wenige Geschdiftsliegenschaften gibt und
die fiir mich auch noch bezahlbar sein miissen:
Denn, auch wenn ich mich sehr wohl fiihle, ist
die ganze Infrastruktur fiir die saisonbedingt
kurze Arbeitsdauer doch ein riesiger finanzi-
eller Aufwand, der mich zwar gliicklich, aber
bestimmt nicht reich gemacht hat! Da ein we-
nig zuriickzuschrauben, wire auch fiir meine
absehbare Zeit der Beschdiftigung im Hinblick
auf mein Alter, sicher eine Moglichkeit, damit
ich nicht in die Altersarmutfalle hineinlaufe. In-
sofern bin ich sehr offen, solange ich weiterhin
meinem selbstgewdhltem Motto «Toff, Toff — niit
als Toff!» treu bleiben kann: Das Erteilen von
Motorradunterricht, speziell die Arbeit mit je-
dem einzelnen Kunden, ist meine Spezialitiit
und die Liebe zu meinem Lehrerberuf. So er-
warten mich auch im neuen Jahr wieder Her-
ausforderungen, wenn auch andere, als die ich
mir freiwillig gewdihlt hditte ...
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Signal: Das NEIN
zum Vignetten-Wucher

Mit dem Resultat der Abstimmung vom
24. November 2013 kdnnte in der schweizeri-
schen Verkehrspolitik eine neue Ara eingeldu-
tet worden sein: Niemand war gegen den Ver-
kehrsbeschluss und damit gegen den Bau
neuer Autobahnen, jedoch 60% der Stimmen-
den dagegen, auf wessen Buckel er umgesetzt
werden soll. Seit vielen Jahren fliessen 70%
der von den Auto- und Toff-Fahrern bezahlten
Abgaben in die allgemeine Bundeskasse und
in den o6ffentlichen Verkehr. Nun sollte via Er-
hohung des Vignettenpreises um 150%, mit-
tels «Kopfpréamie» noch mehr belastet und da-
mit abgestraft werden, wer mehrere Fahr-
zeuge besitzt, trotzdem ja immer nur eines im
Verkehr bewegt werden kann!

Ob es an dieser Ungerechtigkeit lag, die im Ab-
stimmungskampf meiner Meinung nach viel zu
wenig Beachtung fand, oder ob es daran lag,
dass jeder sein eigenes Portemonnaie schiit-
zen wollte oder ob es noch andere Griinde
gab, wird bestimmt noch mit einer «Studie»
herausgefunden werden. Die Steuererhéher
wollen genau studieren, wie sie die ndchste zu
schlagende Schlacht angehen miissen, um in
einer Volksabstimmung gewinnen zu kdnnen.

Was mich personlich am meisten gestort hat
ist die Dreistigkeit unseres Parlamentes in
Bern, das Uiberhaupt kein Sensorium hat, wenn
es um die Anliegen des privaten Verkehrs
geht: Ich habe sowieso das Gefiihl, dass «die
da oben», in einer anderen Welt leben und
jede Bodenhaftung verloren haben. Allen war
klar, dass die zu bauenden Strassen von je-
mandem bezahlt werden missen. Aber wie
Uiberall, auch in einem Privathaushalt, muss
das, was man mehr ausgibt, an einem ande-
ren Ort eingespart werden. Der Bund aber
macht genau das Gegenteil: Er wollte 378 km
Strassen von den Kantonen libernehmen, was
die Kantone entlastet hatte, damit sie ihn im
Bestreben unterstiitzten, einen weiteren Raub-
zug auf das Portemonnaie der auto- und toff-
fahrenden Bevolkerung zu lancieren. Ware
dieser ungerechte, weil auf das einzelne Fahr-
zeug bezogene Zuschlag innerhalb verninfti-
ger Grenzen geplant worden - es standen 70
Franken, vielleicht 80 Franken fiir die Vignette
zur Diskussion -, dann hatte es wohl kein Re-
ferendum gegeben! Ohne Volksabstimmung
hatte das Parlament wenigstens den Spatz in
der Hand gehabt, als vom Storch auf dem
Dach zu traumen. In der Diskussion hat sich
unsere Verkehrsministerin Doris Leuthard,
nicht durch besonders gute Dossierkenntnisse
hervorgetan, hat sie doch auch den Lastwa-
gen eine Autobahnvignette angedichtet, was
zu einer lustigen Aktion der Brummi-Fahrer ge-
fuhrt hat: Liebe Doris, nur fiir dich...

(Fortsetzung auf Seite 7)

Neuigkeiten und Trends 2013

Wahrend vielen Jahren gingen alle Entwicklungen an den Motorréadern vorbei: Wah-
rend die Autos ab 1987 fast ausnahmslos mit Einspritzung und Lambda-Sonde ge-
steuertem Verbrennungsprozess zur Abgasentgiftung ausgeriistet waren, wurde dies
erst nach 2000, abgesehen bei BMW-Motorradern, durch andere Hersteller einge-
flhrt. Zwar gab es seit den friihen 90er-Jahren Versuche mit ABS-Systemen und an-
deren elektronischen Helferlein, doch im Gegensatz zu den Autos waren dies alles
nur «Verstiecherli»: Entweder sie funktionierten mehr schlecht als recht, oder sie
waren begrenzt auf ausgewahlte Modelle. Ich selbst war nie ein grosser Beflirwor-
ter, da die neuen Systeme das Tofffahren nicht einfacher, sondern noch viel komple-
xer machten. Da war meine Kombi-Bremse
an der 85er-GoldWing vergleichsweise  ein
sanfter  technischer Eingriff mit grosser

Wirkung: Trat ich nur
dal, dann bremste eine
scheiben-Bremse im
zwar so effizient, dass
kursen immer beste
toren bekam. Sie hat-
dass ich meine Vorder-
nem einzigen Finger

auf das Fuss-Bremspe-
Scheibe der Doppel-
Vorderrad mit, und
ich an Weiterbildungs-
Noten von den Instruk-
ten nicht bemerkt,
bremse nicht mit ei-
angeriihrt hatte!

Nun wurde kirzlich die Katze aus dem Sack gelassen: Die Niederlassung von Bosch
in Japan hat seit 2009 an einem Projekt gearbeitet, welches das kurventaugliche
ABS-System zum Ziel hatte. KTM war sehr interessiert an diesem System und be-
gann schon friih, an der Entwicklung mitzuarbeiten. Dabei werden verschiedene Sen-
soren von gut ausgeriisteten, sprich teuren Modellen mitbenl(itzt, die schon fiir an-
dere Funktionen zur Verfiigung standen. So sind die ABS-Systeme zwar sehr effizi-
ent in der Regelung, konnten aber nicht erkennen, wenn sich das Motorrad zu tber-
schlagen begann. Andere Systeme verhindern das Uberschlagen beim Beschleuni-
gen, was wiederum etwas mit der rasanten Entwicklung der Reifen zu tun hat: Diese
bieten Gripp (Haftung) wie man es frither nur von Rennreifen kannte, und dies bei
durchaus akzeptabler Laufleistung. Wie beim Wheelie durch die hohen Beschleuni-

gungskrafte ist das
Schraglage ein Pro-
ner Traktionskontrolle
Hilfe durch die Tech-
auch nur innerhalb der
zen gefahren werden:
Alltagsmotorradern
reich des Normal-
Rennfahrers, geriickt
Elektronik kaum mehr

Wegschmieren in der
blem, welches mit ei-
geregelt wird. Bei aller
nik, kann natirlich
physikalischen Gren-
Doch sind diese bei
immer mehr in den Be-
fahrers, also Nicht-
und deshalb ohne
Zu kontrollieren.



Ich habe dazu verschiedene Zeitschriften
gelesen und Uberall haben die Redakto-
ren ihren Kampf geschildert, bei der Pra-
sentation dieses kurventauglichen ABS in
voller Schraglage wirklich «voll in die Ei-
sen» zu gehen! Schon beim Geradeaus-
bremsen hatte ich jeweils Mihe, als ich
die ABS-Systeme noch nicht aus dem Eff-
Eff kannte, einfach rilicksichtslos in die
Bremsen zu greifen. Was dabei passie-
ren kann, wenn man sich sachte an die
Grenzen tastet, erlebte eine Fahrschiile-
rin von mir anlasslich ihrer Priifungs-
bremsung: Sie griff zu wenig hart in die
Vorderradbremse, das ABS-System
wurde dabei nicht aktiviert und das BMW-
Motorrad mit Jahrgang 2006 tberschlug
sich! Fazit: Doppelter Beckenbruch und
sie wird mit grosser Wahrscheinlichkeit
nie mehr ein Motorrad fiihren. Sie hatte
die Grundschulung in einer anderen Fahr-
schule gemacht, wo dem Bremsen nicht
diese Beachtung wie in unseren Grund-
kursen geschenkt worden ist — mit ver-
- .

Prasentation des neuen Motorrad-Stabi-
litats-Kontrollsystems (MSC) auf dem
Bosch-Testgeldnde in Boxberg: Wie von
Geisterhand bremste die Maschine in vol-
ler Schraglage erst sanft, dann immer
heftiger bis zum Stillstand. Durch das do-
sierte Mitbremsen am Hinterrad wird da-
bei die Kurvenlinie eingehalten. Die Elek-
tronik erkennt ganz viele Parameter, von
der Schraglage Uber die Nickbewegung
beim Einbremsen in der Vordergabel,
den Gripp-Verhaltnissen an den Radern
usw. Mit Geschwindigkeiten von nahezu
100 km/h, beinahe kratzenden Fussras-
ten auf der Strassen-Enduro von KTM
1190 Adventure voll ankern ohne dabei
zu stiirzen oder gross von der Fahrlinie
abzuweichen, das ist ein Fortschritt, den
selbst Fachleute flr Zweirdder unerreich-
bar hielten. 2013er-Modelle, die bereits
mit der entsprechenden Eletronik ausge-
ristet sind, kénnen damit nachgerstet
werden.

Die zweite Stufe an Fortschritt ist der
Benzin-Verbrauch: Zwar waren bei-
spielsweise die seit vielen Jahren einge-
spritzten BMW-Motorrader daflir be-
kannt, dass sie mit dem Sprit, ohne an
Fahrspass einzublissen, bedeutend spar-
samer bewegt werden kdnnen als andere
Marken. Mit den vor 2 Jahren lancierten

NC-Modellen, die mit einem «halben» Ci-
vic-(Auto)Motor ausgeriistet sind, ging
Honda einen neuen Weg: Sie nahmen
die viel weiter entwickelte Autotechnolo-
gie direkt hinliber in einen Zweiradrah-
men. Und sie erreichten, zusammen mit
einer langen Gesamtiibersetzung, sensa-
tionell niedrige Verbrduche — allerdings
verbunden mit einer wenig spektakula-
ren Kraftentwicklung, was je nach Ein-
stellung beim Fahrer nicht die grossen
Emotionen weckt. Das mit dem Doppel-
kupplungsgetriebe kombinierbare Aggre-
gat ist gerade fiir jene, die einfach eine
Fahrmaschine mit wenig Fahreraktivitat
suchen, wie sie im Integra-Roller optimal
serienmassig mit einem guten Fahrt-
wind- und Wetterschutz zur Verfligung
gestellt wird, ein umweltschonender und
zukunftsweisender Alltagsbegleiter. Dies
hat selbst bei den sportlich orientierten
Journalisten Neugier geweckt, was da-
mit, ohne auf Fahrspass zu verzichten,
alles méglich ist. In Motorrad 20/2013

gab es dazu einen herrlichen Verbrauchs-
test, mit so unterschiedlichen Modellen
wie der heissen Ducati 1199 Panigale bis
zur erwahnten kleinen Honda NC 700S.

Ein weiterer Punkt zur Umweltvertrag-
lichkeit betrifft den Lédrm: Die vom Her-
steller aufgewendeten Bemiihungen
werden vom Kunden oft wieder zunichte
gemacht! Die in Tests gezeigten Zube-
hdéranlagen produzieren meistens gros-
sere Larmemissionen bei teilweise gerin-
ger Mehrleistung. Ich rede jetzt nicht von
den Krawalltiiten, die vor allem von Fah-
rern einer ganz bestimmten Marke, die
die mangelnde Power mit Larm ersetzen
missen, verbotenerweise spazieren ge-
fahren werden. Sie nehmen gelassen in
Kauf, dass damit das Gehor eines Klein-
kindes, welches von seiner Mutter im
Kinderwagen auf dem Trottoir geschoben
wird, irreparabel geschadigt wird! Ist es
Unwissenheit oder Riicksichtslosigkeit?
Traurig ist, dass es in gewissen Kreisen
«zum guten Ton» gehdrt. «Loud pipes
save lives» ist ihr geflligeltes Wort. Gllick-
licherweise konnten sich unsere Behor-
den trotz anderer Bemiihungen dazu
durchringen, sich diesbeziiglich den eu-
ropaisch scharfer werdenden Larmge-
setzen anzuschliessen ohne dass die
Schweiz ein extra-Ziglein fahrt.

Tobias Klotzli zeigt die benétigten
Teile. Bilder von www.motosport.ch

Zitate zum Schréglagen-ABS:

MotoSport Schweiz 20/2013, S, 28:
So viel vorweg: Nach langem Uber-
winden und Herantasten griff auch
ich bei Schrdglagen nahe der
Rutschgrenze voll in die Eisen und
hatte das grosse Aha-Erlebnis. (...)
Seite 29: Ich verliess mich bisher
recht hemmungslos auf Assistenz-
systeme, dennoch brauchte es viele
Anldufe und riesige Uberwindung,
um in voller Schraglage voll zu
ankern.

-

MOTORRAD 23/2013 S.53: Die Pilo-
ten werfen sich mit ihren KTM 1190
Adventure in die tiefste Schrdglage
(...) und ziehen dann abrupt den
Handbremshebel durch (...) Zwei-,
dreimal quieken die gequdlten Vor-
derreifen (...) doch dann fahren alle
deutlich verzégert mit geringerer
Schréglage weiter.

otorrad.

P\BENTEUER

MotorradABENTEUER 6/2013, S.86:
Meine gesammelte Erfahrung von
tausenden Kilometern auf dem Mo-
torrad einfach (ber Bord werfen (?
...) Also gut: Das Zweirad-konditio-
nierte Gehirn so weit wie méglich
ausschalten, Zahne zusammen beis-
sen und mit verkniffenen Augen am
Bremshebel zupfen. Es passiert
nichts! (...) Néchster Versuch: Da
nix passierts ist, werde ich mutiger
(...) und lange mit Wucht in die
Bremsen.



Toff, Toff — niit als Toff: Tramstrasse 100 — ein

In den 27 Jahren des Bestehens der «Tramstrasse 100», der ersten «NUR-
Motorradfahrschule der Schweiz» (und immer noch die einzige ihrer Art!), hat
sich die Schule zu einer Institution in der Schweizer Motorrad-Szene gemausert.
Als ich zusammen mit Kiide Bachmann hier das Geschaft 1987 erdffnete, war
ich kein unbeschriebenes Blatt: Ich hatte mit 22 Jahren meine erste Honda
GoldWing gekauft und ein Jahr spater die Interessengemeinschaft fir GoldWing-
Fahrer «GoldWingS» (S flir Schweiz) ins Leben gerufen, woraus spater der
GoldWing-Club Schweiz entstand. Kaum war ich Fahrlehrer und hatte das Toff-
Fahrlehrer-Seminar besucht, wurde ich in den Vorstand des Toff-Fahrlehrer-
Verbandes (SMFV) berufen und war dort zusténdig fiir die Offentlichkeitsarbeit.
Dabei kamen mir meine Erfahrungen vom GoldWing-Club zugute. 1987 war mein
letztes Jahr im GoldWing-Club und gleichzeitig der Hohepunkt meiner Karriere:
Ich durfte anlasslich des internationalen GoldWing-Treffens in Zug als Hauptpreis
in der Tombola eine GoldWing Aspencade verschenken! Wegen meines eigenen
Geschaftes zog ich mich aus diesen Engagements zuriick. Ab 1991, nachdem
Kiide nach Fallanden zog und ich allein war, engagierte ich mich beim Aufbau
der Fahrlehrerschule in Wohlen und hatte in meinem ersten Fahrlehrer-Jahrgang
einen ganz prominenten «Schiiler»: Bruno Kneubtihler, den wohl beriihmtesten
und erfolgreichsten Privatfahrer unter den Toff-Rennfahrern aller Zeiten. Nach
dem Riickzug aus diesem Projekt, begann ich aus Spass Rennen zu fahren, erst
Scooter, spater Strasse — just for fun! Parallel dazu lernte ich durch meine Frau
in Deutschland Leute kennen. Es ging um die Organisation «<MOTO aktiv e.V.».
Dadurch kam ich zum Geldndefahren, was mich insgesamt 4 mal in die Sahara

fiihrte und zur Rennszene, wo ich u.a. am Niirburgring einen Instruktorenlehrgang g

begleiten konnte und ein paar Mal als Instruktor auf der Nordschleife im Einsatz
stand. Das wohl eindriicklichste Rennstrecken-Erlebnis wurde mir aber auf der
Rennstrecke in Briinn durch Peraves-Ecomobil geboten, als ich zwei Wert-
ungsrunden mit einem solchen Fahrzeug fahren durfte: Bei 52 Grad Schraglage
beriihrt man mit dem Rad des Fahrgestells den Boden, das gelang mir in der
ersten Runde perfekt und in der zweiten Runde etwas weniger perfekt — doch
die gefahrene Zeit durfte sich fiir einen Rookie sehen lassen.

Danach galt meine ganz grosse Liebe in meiner Freizeit dem Geldndefahren:
Zwar habe ich keine Rennfahrer-Karriere als Moto-Cross-Fahrer, doch reichte es
flr insgesamt 4 Wiistenreisen in der Sahara, von Tunesien, (iber Algerien bis
Libyen. Um dafiir fit zu sein, besuchte ich regelmassig Gelandetrainings, wo ich
teilweise als Instruktor (oder besser gesagt: Fahrlehrer) in den Einsatz kam. Seit
ich nicht mehr mit meiner Frau Luzia zusammen bin, also in den letzten 10
| Jahren, kam diese Liebe etwas zu kurz. Aber immer dann, wenn ich mich mal
z.B. anlasslich der Stella Alpina im Gelande tummeln konnte, ging es trotzdem:
Die regelmassigen und mehrwdéchigen Enduroferien von Ende der 90er-Jahre
mit Bruno Langenegger auf Zypern, hatten mich diesbeziiglich weit nach vorn
gebracht. Als Tourguide kann man sich nicht gut blamieren, zum Schluss wagte

ich mich an «Hills» (montée impossible), vor denen ich friiher viel zu viel Respekt &

gehabt hatte.

Doch bei all dem, bin ich im Grunde genommen immer ein «GoldWinger»
geblieben: Es gibt bestimmt starkere und schnellere Maschinen auf dem Markt,
wenn es aber ums Reisen geht, dann ist die Kraft, die von diesen Boxer-Motoren
ausgeht, unibertrefflich! Der tiefe Schwerpunkt lasst das Gewicht vergessen,
sobald die Fuhre mal in Betrieb ist, der Windschutz lasst langere Distanzen

kirzer erscheinen, weil man nicht gegen die Luft ankampfen muss, und, last !

but not least, das Einpacken bzw. Wegpacken von Reisegepack fallt nicht so
schwer wie bei anderen Motorradern. Dazu eine nette Anekdote: Ein Journalist,
der einmal die Gelegenheit hatte, die 6-Zylinder-GoldWing zu testen, nahm die
Gelegenheit wahr, mit seiner Freundin ans Mittelmeer zu fahren — als sie alles
eingepackt hatten, das man fiir einen solchen Trip braucht, war das Riesen-Top-
Case immer noch leer! Kurzentschlossen (es ist schon einige Jahre her!) stellte
er seine Schreibmaschine hinein und konnte so unterwegs arbeiten ...

Innerhalb meiner Tatigkeit als Fahrlehrer konnte ich praktisch alles fahren, was
es so gibt. Ich hatte Spass, mit welcher Maschine, vom 50 Kubik-Scooter bis
zum 2-Liter-Chopper, auch immer ich fuhr: Hauptsache es hat 2 Rader! Oder,
hochstens das dritte Rad in einer Linie, wie bei meiner 1000er-GoldWing mit
Einradanhdnger. Seitenwagen war nie ein Thema, erstens hatte ich viel Respekt
vor dem «so-andersartigen Gefahrt», welches genau das Gegenteil fahrt was
man als Solofahrer erwartet, und zweitens geniesse ich die G-Beschleunigung,
welche mich bei schneller Kurvenfahrt in den Sattel driickt. Mich am Lenker zu
halten, dass ich nicht vom Gefahrt runterfalle, war mir zu anstrengend. Und so

199§ Scooter-Rennen
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Riickblick zu meinem Werdegang

brachte ich es nur zu einer Runde Niirburgring-Nordschleife, damals auf einem
MZ-Gespann. Von der Unvernunft abgehalten wurde ich, mir je ein Piaggio-
Dreirad-Transporter zuzulegen, durch die plausible Erkldrung meines Honda-
Handlers, dass diese Dinger eh nie laufen ...

Der Unterschied zu den «richtigen» GoldWingern ist, ahnlich wie die unverbes-
serlichen Harley-Fans, dass bei mir der Horizont dort nicht aufhért: Jede Maschine
hat ihren Reiz, jede hat Vor- und Nachteile, jede hat ihr bevorzugtes Einsatzgebiet.
So bin ich in Vergleichstest oft gar nicht liberrascht, wenn irgendein Tester sagt,
dass er dies von dieser Maschine so nicht erwartet hat. Vor vielen, vielen Jahren
bekam ich im Tausch gegen meine Aspencade eine Harley Softtail fiir ein paar
Kilometer auf der Glarner Seite des Pragelpasses. Ich machte mir ein Vergniigen
daraus, eine fir damalige Verhaltnisse recht sportliche GPZ600 den Pass
hochzuscheuchen. Die Harley beschleunigte so druckvoll aus den Kurven und
es gab fast keine Geraden, wo die Kawa ihr sportliches Beschleunigungspotential
hatte ausspielen kénnen. Auf der Passhéhe war die Fahrerin sehr erstaunt, dass
es ihr nicht gelungen war, mich abzuhangen. Ich denke, es gibt in jedem
Motorradfahrer-Leben Lebensabschnittspartner in Form eines Motorrades: Erst
etwas, was leicht zu bedienen und leicht zu beherrschen ist mit nicht zu
aggressiver Leistungsentfaltung und nicht zu bissigen Bremsen. Kommt man
damit an die Grenzen, dann ist es Zeit, sich was Besseres zuzulegen. Da kommt
natiirlich der personliche Geschmack, aber auch die Erwartungen: Fahre ich
haufig zu zweit, fahre ich kurze oder lange Distanzen? Ist es Sport- und
Hobbygerat oder Alltagsvehikel, mit welchem ich zur Arbeit fahre? Nicht alle
Maschinen eignen sich fiir beides. Oft kann man sich schlecht von der ersten
Maschine trennen: Kein Problem, man kann mit einem Wechselschild beide
gleichzeitig besitzen und bewegen. Merkt man, dass man aber so oder so nur
noch eine davon regelmassig fahrt, sollte man ehrlich sein und sich von der
anderen trennen. Dann wird das Wechselschild frei fiir eine Neue? Oder vielleicht
doch fiir einen Roller fiir den Arbeitsweg? Denn nur mit einem T6ff auszukommen,
kodnnte ich mir schlecht vorstellen. Und dann gibt es auch noch die Méglichkeit,
und dies immer mehr, neue Maschinen anlasslich von organisierten Events oder
mit mehrtagiger Miete beim Téffhdndler kennenzulernen. Oft erlbrigen sich
damit die Gelliste und Trdume, wenn man von der Wirklichkeit eingeholt wird.
Ein nicht zu unterschatzender Faktor stellt der Handler dar: Ist man gut bedient,
macht man nicht gerne einen Markenwechsel. Aber nicht immer hat seine Marke
das beste Motorrad seiner Klasse. Vor allem neue Maschinen missen unbedingt

zum Markenhandler gebracht werden, sonst erlischt die Garantie. Geht es aber §
um Zubehdr oder um Reifen, dann muss das nicht zwingend die Markenwerkstatt =

sein. So kann man seinen «alten» Handler ja trotzdem noch ab und zu
berlicksichtigen und verliert nicht den Kontakt zur gewohnten Umgebung.
Diesen kann man auch anlasslich von Einladungen pflegen. Oft gibt es im
Frihling oder vor Weihnachten spezielle Wochenenden oder Tage, mit
Maschinenvorstellungen und Probefahrten. Da kann man sich ein Bild vielleicht
von ganz anderen Maschinen machen, als die, die man schon gefahren ist. Ich

nenne das Horizonterweiterung — das kann nie schaden, aber vielleicht gefahrlich !

sein fir den «jetzigen Fahruntersatz». Das sind dann Gesprache, die mit dem
Satz beginnen: «Was meinst Du, wie viel wirde ich noch fiir meine jetzige
bekommen?» Dann ist man gut beraten, wenn man beim Kauf die gangigste
Farbe und nicht unbedingt eine exotische Lieblingsfarbe gewahlt hat. Sonst ist
das Interesse des Handlers, eine Occasionsmaschine an Zahlung zu nehmen,
sehr beschrankt.

Mein Wunschmotorrad gibt es leider noch nicht: Als ich 1990 in Amerika anldsslich
der Internationalen Motorrad-Sicherheits-Konferenz in Orlando die ganze
Chefetage von Honda Japan antraf (die US-Verkdufe waren innerhalb eines
Jahres von Gber 2 Mio auf etwa 200'000 Maschinen eingebrochen), versprachen
sie mir, dass in 4 Jahren eine GoldWing mit Automat auf den Markt kommen
wirde. Das wdre 1994, in dem Fall, eine 1500er 6-Zylinder-GoldWing gewesen.
Im Jahr 2000 wurde die neue 1800er prasentiert, die seither in Varianten gebaut
wird: Designanderungen, abgespeckte Versionen bis hin zur neusten, soeben
angekindigten Valkyrie, einem Toff im Vmax-Layout, gepowert mit dem aktuellen
1800er Motor. Ich habe natiirlich sofort die Bilder gecheckt: Gibt's noch einen
Kupplungshebel — leider ja! Aber, in Anbetracht dessen, dass es immer mehr
Honda-Modelle mit der DCT gibt, ist es bestimmt nur eine Frage der Zeit, bis
diese «Highend»-Klasse ebenfalls von den Errungenschaften der modernen
Technik profitieren darf. Nach 23 Jahren warten kommt es auf ein Jahrchen oder
zwei auch nicht mehr an ...
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Die drei Leben des
Arnold Wagners

Noldi geniesst eine ganz besondere Beach-
tung auf meiner Homepage: Unter «Motor-
rader» gibt es eine Rubrik «Spirit of Win-
terthur», dem letzten grossen Coup Noldi's,
wo er Weltgeschichte geschrieben hat.
Noldi ist kein bequemer, aber ein unendlich

arbeitsamerMensch, m m

der vor nichts zu-
Armold WAGNER

riickschreckt. Dass ACROSTAR

er uns dieses Buch
geschrieben hat, ist KRAFTEIER
eine Meisterleistung, + KUGELMOTOREN
ist er doch nicht nur P pratton. i
ein guter Ingenieur, |
sondern auch ein
guter Autor! Zu kau-
fen an der Tram-
strasse fiir Fr. 40.—

Die 22.Ausgabe dieses MEGA-Events, der
grossten Toff-Party - der /Schweiz, findet
immeram ersten Sonntag im Mai statt.
Da.ich.wegen der Ferien nicht.an der
SWISS--MOTO'14 teilnehmen-—kann,
wird das‘der-einzige Auftritt sein..Seit 2007,
meinem 20:Jubilaum, zu welchem ich mir
das «rote Zelt» geleistet habe, sind wir
regelmassig dabei. Mein Stand wird wieder
der offizielle Anlaufpunkt'des Biindner Gold-
Wing-Stammtisches sein.- Mehr dazu unter
«Veranstaltungen» auf meiner Homepage.

Bericht Kurs Interlaken vom 18. April 2013
Der Kurs in Interlaken gehort bereits zum Standard-Angebot an der Tramstrasse 100.
In zwei Gruppen fuhren die Teilnehmenden nach Interlaken, ich fiihrte die spatere
Gruppe ab der Waldegg liber die bekannte Route Entlebuch-Schallenberg. Diesmal
erwischte ich die falsche Abfahrt, so dass wir einen «kleinen Umweg» (Halban-
schluss!) einlegen mussten. Da ein Grossteil der Zimmer im Oberldnderhof schon be-
legt waren, mussten wir in die Nachbarschaft ausweichen.

Der Kurs am Morgen startete bei herrlichem Wetter: Wir hatten genau den besten
Tag im April erwischt. Unter der Leitung von Roland Schneider konnten wir fleissig
dem Kurvenfahren frohnen, wie man auf den Bildern gut sehen kann. Wie starke

Schraglagen Arthur (72j.) mit seiner kleinen BMW hinlegte, erkannte ich erst beim
Bearbeiten der Bilder! Wir liessen alle ein bisschen Metall zurtick! Fast alle ...

——————

Ein Highlight war dann wieder die begleitete Heimfahrt (iber den Eriz: Tinu hat sich
«geopfert», denn es sind doch einige Abzweigungen auf diesem (Um-) Weg zu fin-
den. Ganz, ganz herzlichen Dank dem Berner Instruktoren-Team, das uns einmal
mehr Gastrecht gegeben hat — wir haben es ausnahmslos genossen, ohne Reue. Der
Termin fiir 2014 ist der Donnerstag, 10. April 2014.

Ubrigens: Roli ist inzwischen Vater geworden! Er kam mit der stolzen Mutter Manu
und der 4monatigen Tochter zur Weihnachtseinladung — so herzig!
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Die Geschichte zum «I love Toff»-Kleber

Es war ein Zufall: Ich lernte anfangs der
90er-Jahre eine junge Frau in Diben-
dorf kennen, deren Vater ebenfalls Toff
fuhr und — das war natirlich das Ent-
scheidende — eine gute Idee umgesetzt
hatte: Er war der Vater des «I love
Toff»-Klebers! So kam ich dazu, Hans
Stalder kennenzulernen.

Wie vermutet stand am Anfang der
«l¥NY»-Kleber Pate. Das war aber nicht
der Ausgangspunkt der Geschichte, son-
dern ein Inserat fiir einen Kleber mit der
Silhouette eines Toffs und darunter
stand so klein, dass man es unmdglich
aus Distanz lesen konnte: Ich fahre
auch! Die Idee, die hinter dieser Aus-
sage stand, liess Hans griibeln. Er, der
aus der Werbebranche kam, wusste,
dass die Botschaft kurz und pragnant
sein musste. So kam ihm, siehe oben,
die Idee mit dem «I¥Toff». Eine be-
freundete Grafikerin musste seinen Ent-
wurf umsetzen, was wegen des Sonder-
wunsches «alles in kursiv» gar nicht so
leicht war. Mit diesem Entwurf ging er
zu einem ehemaligen Schulkameraden,
einem Siebdrucker, der zwar nicht selbst
in der Lage war, aber ihm mit der
Adresse weiterhelfen konnte. Seither
fertigt dessen Bruder die Kleber, inzwi-
schen zu Tausenden.

Im Bild (von 1996) Sue Stammbach vom
MotoSport Schweiz anldsslich der
Preisverteilung bei der Ubergabe des
Sponsorings durch die AMS Kurse.

Den Durchbruch zu einer weiteren Ver-
breitung der Idee schaffte Hans mithilfe
der damalige MSS-Redaktorin Sue
Stammbach: Sie war von seinem Kleber

I Toff

dermassen begeistert, dass sie sofort
einen redaktionellen Beitrag im damals
wdchentlich erscheinenden (einzigen)
Schweizer Toff-Heftli platzierte, mit dem
Resultat, dass nicht nur Hans Geschéfts-
briefkasten, sondern gleich auch das
Milchkastli darunter lber und Gber mit
Briefumschlagen vollgestopft war. Man
konnte einen Kleber gegen 2 Fr. in Brief-
marken oder gleich 10 Stiick gegen ein
Zehnernétli mit frankiertem Ricksende-
umschlag bestellen, zu diesen Erstkun-
den diirfte ich bestimmt auch gehért ha-
ben. Spater erhielten die Tramstrasse
100-Kunden zusammen mit dem Weih-
nachtskartchen den «l¢T6ff»-Kleber im-
mer wieder zugesandt.

Hans sitzt mir vis-a-vis: Mit seinen 81
Jahren ist er noch immer sehr vif und
prasent, seine Gedanken und Erinne-
rungen prazise wie ein Schweizer
Uhrwerk.
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Im Bild (von 2006) Hans Stalder beendete
seine Toff-Karriere 2008 auf einer BMW
R1200 RT und fdhrt heute Saab Cabriolet.

Ich bin mit ihm Gbereingekommen, dass
ich sein Werk tibernehme und es in sei-
nem Sinn weiterfiihren werde. Im ver-
gangenen Friihling hatte ich fast 200
Toff-Handler angeschrieben, mit massi-
gem Erfolg. Mein Versprechen, dass ich
10% meines erzielten Umsatzes der IG-
Motorrad zukommen lassen werde, und
sie damit also ein «gutes Werk» an der
Sache der Toff-FahrerInnen unterstiit-
zen, konnte sie noch nicht dermassen
befligeln. Aber ich werde nicht so
schnell aufgeben ... — das hat Hans ver-
dient, merci!

Signal: Das NEIN zum Vignetten-Wucher
(Fortsetzung von Seite 2)

Hoffentlich erkennt nun die «classe politique»
Bern das Zeichen der Zeit: So, wie sie bis jetzt
mit der Finanzierung der Strassen umgegangen
ist, kann es nicht weitergehen. Offenbar ist
auch die «Milchkuh-Initiative» zustande gekom-
men. Das heisst, wenn sie nun nicht im Sinne
der Strassenbeniitzer zukinftige Politik be-
treibt, wird das Volk in Balde Gelegenheit ha-
ben, ein Wort mitzureden. Mit der Vignette
wurde 1984 eine zusatzliche Geldquelle erdff-
net, nachdem bereits vorher der Treibstoffzu-
schlag von 20 auf 30 Rappen erhéht wurde, mit
dem Versprechen, das Autobahnnetz mit die-
sen Mitteln fertigzustellen. So sind Milliarden
und Milliarden zustande gekommen, die zweck-
entfremdet wurden: So finanziert die Offentlich-
keit alljdhrlich insgesamt 11,5 Milliarden Fran-
ken zur Defizitdeckung des offentlichen
Verkehrs.

In der gleichen Zeit wurden Dutzende von
Strassenprojekten mit dem Argument zu Fall
gebracht, dass neue Strassen neuen Verkehr
generieren wirden. Aus dem Stundentakt im
0V wurde nach und nach ein Halbstundentakt
und der Ruf nach Viertelstundentakt bleibt an-
gesichts der standig Uberfiillten Ziige, Busse
und Trams nicht ungehért. Denn auch das at-
traktive Angebot des 6V generiert zusdtzlichen
Verkehr: Vor allem {ibers Wochenende sind
Heerscharen von Jugendlichen mobil, die fri-
her mangels Zugangs zur Mobilitat Hausaufga-
ben erledigten, in ihrer Umgebung die Freizeit
verbrachten. Nur mit dem Unterschied, dass
jede Fahrgelegenheit im 6V zu 40% durch die
Allgemeinheit finanziert wird.

Wer sein privates Fahrzeug benlitzt, wird nicht
subventioniert, sondern im Gegenteil laufend
schikaniert, wie beispielsweise durch extra so
angeordnete Verkehrsinseln, dass die Busse in
den Haltestellen wahrend der Einsteigezeiten
nicht mehr Uberholt werden kénnen. Heute
heisst die Devise im Verkehr nicht mehr mitein-
ander sondern gegeneinander. Dieselben Kreise,
die solche Schikanen unterstiitzen und fordern,
beklagen sich Uber die Aggressionen zwischen
den verschiedenen Verkehrsteilnehmern: Zu-
sammen mit dem ungliicklichen Vorrecht der
Fussganger auf dem Fussgdngerstreifen, das
von vielen Velofahrern auch gleich noch beniitzt
wird ohne abzusteigen, fiihrt das «zum Recht
des Schwacheren», der Fahrzeudfiihrer oft in
gefahrliche Situationen bringt: Notbremsungen
und damit herbeigefiihrte Auffahrunfalle verur-
sachen viele Verletzungen mit bleibenden Scha-
den, die schon manche Existenz dauerhaft zer-
stort hat. Hinzu kommen Bussen und ein Po-
lizeistaat auf der Strasse, der seinesgleichen
sucht. Es geht nicht mehr um die Verkehrs-
sicherheit, sondern einzig um das Abzok-
ken des Privatverkehrs! Es ist nun an der Zeit,
auch in der Finanzierung der Strassen transpa-
rente Verhdltnisse zu schaffen: So wie fiir die
Bahnen geplante Infrastruktur-Fonds muss
auch fiir den Strassenverkehr ein Konzept vor-
gelegt werden, wie in Zukunft die National-
Strasseninfrastrukturen bezahlt werden sollen
—was, wer und wie bezahlt! Ob dann wohl auch
40% durch den Steuerzahler subventioniert
werden?

Urs Tobler, Toff-Fahrer aus Leidenschaft,
Autofahrer aus Notwendigkeit und
OV-Fahrer von Zeit zu Zeit aus Vernunft
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seit 1987: 27 Jahre «Toff, Toff - nit als Toff I»




